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Bakgrund

Tyréns har tillsammans med Dagens Industri tagit fram en lista éver hur bra Sveriges 25
storsta kommuner ar pa att stimulera 6évergangen till en hallbar mobilitet.

Mobilitet i sig ar ett begrepp som i detta sammanhang beskriver hur manniskor kan
transportera sig pa ett effektivt, sakert, snabbt och hallbart satt.

Rankingen utgar fran det utbud som finns i kommunen (det vill sdga vilken kommun som ger
bast forutsattningar for hallbar mobilitet), beteendet invanarna i kommunen har (det vill sdga
utfallet pa resandet), samt kommunens installning till hallbar mobilitet (det vill sdga vilken
ambition kommunen visar for att 6ka andelen hallbar mobilitet).

Detta har samlats i féljande begrepp, sa kallade KPl:er (Key Performance Indicators):

e Ambition
o Forutsattningar
o Utfall

Under varje KPI finns ett antal indikationer.

Ambition

For att fanga upp hur stor ambition kommunen visar for att 6ka andelen hallbar mobilitet har
vi anvant sex indikatorer™:

e Trafikstrategi med mal om minskad biltrafik. Detta ar den indikator som viktas
hdgst inom Ambition. Vi har valt att endast ge poang nar malet om minskad biltrafik ar
med i en kommunovergripande trafikstrategi. Nagra kommuner har till exempel
endast med detta mal i avgransade trafikstrategier som galler for en stadsdel eller
liknande. Detta anser vi inte visar pa en tydlig ambition fér hur kommunen vill 6ka
andelen hallbar mobilitet for hela sitt geografiska omrade.

e Genomforda eller pagaende innovationsprojekt inom hallbar mobilitet. Att en
kommun finansierar och genomfor innovationsprojekt som 6kar andelen hallbar
mobilitet bedémer vi visa pa en tydlig ambition att vilja 6ka andelen hallbar mobilitet.
Darfor viktas denna indikator nast hogst.

¢ Flexibla parkeringstal. En tydlig indikator pa om en kommun vill 6ka andelen hallbar
mobilitet &r om de infor styrdokument som aktivt verkar for lagre bilinnehav och
bilanvandning. En parkeringsstrategi som innehaller flexibla parkeringstal ar ett tydligt
sadant styrdokument och viktas darmed nast hogst tilsammans med indikatorn om
innovationsprojekt.

¢ Laddinfrastrukturstrategi. For att utbyggnaden av laddinfrastruktur ska bli sa bra
som mojligt kravs det en tydlig strategi hos en kommun. En val utbyggd
laddinfrastruktur stimulerar till en ékad anvandning av elbilar. Overgangen till elbilar
paverkas mycket av andra faktorer samtidigt sa darfor viktas denna indikatorer lagre.

' Samtliga data for dessa indikatorer har hamtats fran respektive kommuns websida och relevanta
styrdokument



e Stadsmiljoavtal. Om en kommun har skt stadsmiljdavtal paverkar det utbudet och
kanske aven utfallet gallande hallbar mobilitet. Att ska stadsmiljdavtal kraver ett stort
engagemang hos kommun och visar darmed hur ambitionen ser ut. Eftersom det ar
en extern part som beslutar om stadsmiljdavtal och innehallet i beslutade och
genomférda skiljer sig sa mycket at har vi viktat den lagt.

o Etablerat arbete med sidkra skolvégar. Ett etablerat arbete med sakra skolvagar ar
en indikator pa att kommunen vill minska onddiga bilresor och samtidigt 6ka gang,
cykling och kollektivtrafik. Ambitionsnivaerna pa vad ett etablerat arbetssatt inom
detta omrade ar dock oklart och darfor har vi viktat denna indikator Iagt.

Forutsattningar

Cykel

For att se om kommunerna ar bra pa cykel har fyra indikatorer anvants. Den forsta, som
ocksa viktades hogst, ar forutsattningarna att cykla i kommunens tatorter jamfért med att
koéra bil. Cykeln ar i férsta hand ett fordon for stadstrafik och det var darfér viktigt att
avgransa denna indikator till att avgransas till att handla om mangden vag inom tatort.
Risken ar annars att langa cykelvagar pa landsbygden paverkar indikatorn fér mycket.
Indikatorn utgar alltsa fran antalet meter cykelvag inom kommunens tatorter delat med
antalet meter storre bilvagar inom tatorten. Vad som definieras som storre vagar finns
beskrivet i metodrapporten Cykelbarhetsklassificering av vag- och gatunatet?. |
klassificeringen som beskrivs i rapporten har klasserna B3, B4 och B5 anvants. | stora drag
omfattar det stddernas huvudvagar.

Nasta indikator kompletterar den féregaende. Den beskriver forutsattningarna att cykla
mellan kommunens tatorter och angransande tatorter i grannkommunen efter ett antagande
om att tatorterna har en tillracklig dragningskraft till varandra, efter hur stora de ar och hur
nara de ligger varandra. Detta beskrivs har i en modell som Tyréns har utvecklat sedan
tidigare®. For Stockholm fick en modifiering goéras eftersom tatorten Stockholm stracker sig
over flera kommuner som ar med i rankingen.

Utdver dessa tva adderades tva kompletterande indikatorer om mobilitetstjanster inom cykel.
Dessa var med som ja/nej-fragor, exempelvis "finns lanecykelsystem respektive finns
elsparkcykelsystem?”.

Kollektivtrafik
Metoden syftar till att kora den kommun som erbjuder sina invanare bast forutsattningar att
resa hallbart.

Nyckeltalen ingar i tre olika kategorier:

o Kollektivtrafikutbudet
e Pris

2 https://stcykelbarhet.blob.core.windows.net/webstorage/cykelbarhet slutrapport.pdf
3

https://tyrens.maps.arcgis.com/apps/instant/minimalist/index.html|?appid=ea0188d378154affbd83667d
456ef400



https://stcykelbarhet.blob.core.windows.net/webstorage/cykelbarhet_slutrapport.pdf
https://tyrens.maps.arcgis.com/apps/instant/minimalist/index.html?appid=ea0188d378154affbd83667d456ef400
https://tyrens.maps.arcgis.com/apps/instant/minimalist/index.html?appid=ea0188d378154affbd83667d456ef400

e Andel férnyelsebara drivmedel i kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikutbudet bygger pa GTFS Regional-data under en helt vanlig vardag i mars
2023. Interregionala tag ar exkluderade. Utifran denna data har tre olika nyckeltal definierats
nyckeltalen syftar till att beskriva:

o Vilka forutsattningar att resa regionalt med kollektivtrafiken finns?/ Hur mycket
pendeltagstrafik har man tiligang till?
Har tittar vi pa pendeltagsutbudet. Antalet meter planerad kollektivtrafik (dvs antalet
turer x langden av linjen x antal sittplatser (anges i schematiska tal som bygger pa
komfortkapaciteten dvs samtliga sittplatser och 40% av staplatserna) som gar inom
kommunen)) genom invanarantalet i kommunen. Max-poangen for denna aspekt ar
0,1p

o Vilka forutsattningar finns att resa inom kommunen med kollektivtrafik?/ Hur
mycket lokal kollektivtrafik har man tillgang till?
Har tittar vi pa utbudet av buss, sparvag, tunnelbana och battrafik. Antalet meter
planerad kollektivtrafik (dvs antalet turer x langden av linjen som gar inom kommunen
x antal sittplatser (anges i schematiska tal)) genom invanarantalet i kommunen. Max-
poangen for denna aspekt ar 0,35p.

o Vilka forutsattningar finns att resa inom kommunen med kollektivtrafik?/ Hur
mang kollektivtrafikavgangar sker per person?
Har tittar vi pa hur manga avgangar har boende tillgang till. Vi summerar har antalet
avgangar vid alla hallplatser inom kommunen och delar med antalet invanare i
kommunen. Max-poangen fér denna aspekt ar 0,35p.

Pris har hamtats fran RKM:ernas hemsidor. Priset avser ett 30-dagars kort fér resor inom
kommunen. Ofta differentieras priset efter hur manga zoner som omfattas. Har har vi valt
den priskategori som motsvarar resor inom centralorten da vi inte vill missgynna geografiskt
stora kommuner. Max-poangen for denna aspekt ar 0,1p.

Andel fornyelsebara drivmedel hamtas fran Svensk Kollektivtrafiks databas FRIDA®. |
Frida ar det inte mgjligt att se hur detta varierar mellan olika kommuner utan statistiken finns
for RKM:erna. For alla kommuner utom Stockholm har det regionala snittet fatt representera
kommunens andel av férnyelsebart drivmedel. Stockholm saknas i Frida, men
Trafikférvaltningen Stockholm skriver pa sin hemsida att det endast ar batarna som inte drivs
av 100% fossilfritt drivmedel. Batarna har ca 50% fosisilfritt drivmedel. | denna
sammanstallning har darfor halften av andelen battrafik fatt utgéra andelen kollektivtrafik
med fossilt drivmedel i Stockholms kommunerna. Férbrukning av drivmedel har inte
beaktats. Max-poangen for denna aspekt ar 0,1p.

4 https://www.svenskkollektivtrafik.se/verktyg-och-system/frida-miljo-och-fordonsdatabas/
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Bil

For att mata forutsattningar for bil inom definitionen hallbar mobilitet har vi anvant tva
indikatorer:

Utfall

Antal publika laddstationer per 1000 invanare®. En forutsattning for att resor med
elbilar ska vara méjliga ar att det finns ett utbyggt system med laddstationer. Nu
pagar en utbyggnad av detta system och darmed ar denna indikator viktig. Darmed
rankar vi den hogst inom denna kategori.

Bilpooler®. En bra tillgang till delbara bilar ar en forutsattning for att invanare inte ska
behdva dga egen bil. Ager du inte en egen bil s& &r mojligheten stérre att du aker
mindre bil. indikatorn visar om det finns en dppen kommersiell bilpool inom
kommunen. Detta ar en indikator som med stérsta sannolikhet kommer att férandras
till nasta ranking eftersom utvecklingen inom bilpoolsbranschen gar mot sma stéangda
bilpooler inom fastigheter. Data kring denna typ av bilpool &r inte 6ppen idag och kan
darfor inte anvandas i nulaget. Det ar aven en indikator som till stor del paverkas av
det privata naringslivet. Dessa osakerheter gor att vi viktar den lagst inom denna
kategori.

For att visa utfallet gallande hallbar mobilitet sa skulle vi vilja anvanda data som visar andelar
for olika resslag och for icke-resor. Utmaningen med detta ar att det inte finns 6ppen data
som visar det. Den data som finns behdver képas samt att den bara bygger pa nationella
resvaneundersdkningar som genomférs sallan och som har bristfallig data pa kommunal niva
eller att den bygger pa regionala resvaneundersdkningar som har genomfort under olika ar
for olika regioner och darmed inte ar jamfoérbara Vi har darfér valt att anvanda tva indikatorer
for att visa utfallet:

Korstracka med bil och per invanare for 20217. En kommun som har héga
ambitioner och som ger bra férutsattningar for hallbar mobilitet och icke-resor far en
lagre korstracka med bil per invanare.

Andel fossiloberoende bilar®. Aven om en kommun ger bra férutsattningar for en
hallbar mobilitet s& kommer anvandandet av bil finnas kvar. For att bilanvandningen
ska vara hallbar behéver den vara fossiloberoende, det vill sdga att den kan koras
utan bensin eller diesel. Elektrifiering och en utbyggd laddinfrastruktur ar parametrar
som paverka detta.

5 Laddinfrastruktur i Sveriges kommuner (dwcdn.net), ELIS, SCB, Grona Mobilister

6 Data har hamtats fran kommersiella bilpooler samt kommunernas websidor
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https://datawrapper.dwcdn.net/lDb8r/1/

Viktning

For att vaga samman dessa tre KPl:er har ett viktningssystem anvants, enligt figuren nedan.
Det anvander samtliga indata som hittats i studien och viktar samman dessa. Alla varden har
normaliserats enligt samma princip for att géra de jamférbara. Principen gar ut pa att jamfoéra
en kommuns varde mot den basta kommunens varde i varje indikator.

Viktningen 20/40/40 har baserats pa att utfall och férutsattning varderas hogre, da det ar vad
kommunerna faktiskt har astadkommit.

Vi har aven valt att vardera cykel och kollektivtrafik hogre an bil fér KPI:n Férutsattningar.
Detta eftersom cykel och kollektivtrafik anses vara hallbarare trafikslag an bil.
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Resultat

Studiens resultat visar att Lund hamnar hdgst och vinner den totala rankningen, mycket

beroende pa hogt resultat i utfall och férutséttningar. P& andra plats kommer Vasteras, med
det absolut hogsta vardet i kategorin férutséttningar, tatt foljd av Stockholm pa tredje plats,

med det hdgsta vardet i kategorin utfall.

| kategorin utfall hamnar Stockholm, Lund och Nacka hogst.
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Eller som gemensam stapel dar det blir tydligt att Vasteras ar den enda kommunen som har

battre férutsattningar an utfall:
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| de enskilda kategorierna ambition, férutséttningar, och utfall hamnar kommunerna i féljande

ordningar.
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Utfall
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For mer information, kontakta

Jesper Johansson, specialist inom hallbar mobilitet, Tyréns
jesper.johansson@tyrens.se

070-630 51 50

Om Tyréns

Tyréns ar ett av Sveriges ledande konsultféretag inom samhallsbyggnad. | samspel med
kunder och partners skapar vi hallbara l6sningar inom stadsutveckling och infrastruktur. Vi
har 3 000 medarbetare och verksamhet i Sverige, England, Estland, Litauen, Polen och
Bulgarien.

Tyréns ar stiftelseagt och var agandeform goér det majligt for oss att satsa malmedvetet pa
forskning och utveckling inom samhallsbyggnadsomradet. Vi drivs av nyfikenhet och har ett
nara samarbete med universitet och hogskolor.
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