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Sammanfattning

Syftet med denna studie ar att presentera hur langa resor vi gor i Sverige
med underlag fran mobilmastdata fran Telia Crowd insights. Resultatet av
denna unika studie visar att ungefar sex av tio resor i Sverige ar 4 km eller
kortare och kan alltsa genomforas till fots eller med cykel pa 15 minuter.

Telia Crowd insights ar anonymiserad och aggregerad data fran
mobilmaster. Minst fem personer maste ha genomfort resor inom angiven
geografisk uppdelning och angiven tid. | analysen har samma definition av
resa anvants som Telia Crowd insights anvander. Det innebar att resor och
pauser avldser varandra, dar en paus innebér att mobiltelefonen befinner
sig pd samma plats under en viss tid. Da bryts resan.

Analysen omfattar alla resor som genomfdrdes 2023, vilket enligt datasetet
var sju miljarder resor, drygt 21 miljoner om dagen.

Ungefar 160 miljoner kilometer restes under aret. Det ger en
medelreslangd pa 7,6 km per resa. Av alla resor som genomférdes under
aret var 57 procent fyra kilometer eller kortare men reslangderna skiljer sig
at mellan olika kommuner. | kommunerna med de storre staderna ar en
hdgre andel resorna korta &n i landsbygdskommuner. Malmd, Stockholm
och Halmstad &ar de tre kommuner med hogst andel korta resor.

De 57 procenten av resorna som ar 4 km eller kortare ger upphov till 9
procent av persontransportarbetet.

Det finns stora mojligheter att bryta ner resultatet lokalt for att battre forsta
resandet i en stad eller kommun. Genom att kombinera resultatet med
andra datakallor skulle det ocksa kunna komma till storre anvandning. Det
kan exempelvis handla om att forsta relationen mellan hog lokal
tillganglighet, alltsa forutsattningarna for korta resor, och utfallet i
genomfoérda resor i samma geografi.
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1 Introduktion

1.1 Bakgrund

Hur langa resor ar har betydelse pa en rad vis, i vardagen saval som i
trafik- och samhallsplaneringen. Det paverkar hur stor del av vara dagar vi
vistas i trafiksystemet, hur mycket trafik och utslapp som resorna ger
upphov till och hur potentialen ser ut for att valja gang och cykel istallet for
bilen.

Att ta reda pa reslangder kan ske pa flera satt. | enkatbaserade
resvaneundersokningar ska respondenterna dra sig till minnes féregaende
dags resor och det finns belagg for att de inte séllan missar de kortaste
resorna. | appbaserade undersokningar har andelen gangtrafik exempelvis
varit betydligt hogre an i enkater. GPS-data fran fordon, bréansle- och
elforsaljning for fordon eller sensordata fran trafikrakningar eller
kollektivtrafiken kan vara andra metoder men ger inte hela bilden utan bara
information péa specifika platser eller om specifika trafikslag. Att anvanda
rorelsedata fran mobilmaster ger darfor en unik maojlighet att svara pa hur
langa resor vi gor i Sverige. Telia Crowd insights omfattar hela landet, hela
aret, alla resor och kan i mycket hog grad att brytas ner detaljerat
tidsmassigt eller geografiskt om sa 6nskas.

Analysen och detta PM &r ett resultat av ett samarbete mellan Telia
Company och Tyréns dar Telia har statt for datan fran Telia Crowd insights
och Tyréns for analysen och slutsatserna.

1.2 Syfte

Syftet med denna studie ar att presentera hur langa resor vi gor i Sverige
med underlag fran Telia Crowd insights.

1.3 Avgransning

| analysen har Telia Crowd insights standarddataset for resor anvants och
data har exporterats ur Telias tjanst. Inga specialuttag med egna
omradesindelningar har gjorts. Varken i datan eller i resultatet gar det att
dra nagra slutsatser utifran fardmedelsval eller arende. Det har inte heller
gjorts nagon analys av resor som inte har genomforts, exempelvis att
befolkningen i en viss geografi reser farre ganger per person an i andra
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omraden. Eftersom datan ar anonymiserad och aggregerad gar det heller
inte att se hur manga resor varje person har gjort per dag.
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2 Indata

2.1 Om Telia Crowd insights

Telia Crowd insights ar anonymiserad och aggregerad data fran
mobilmaster. Den &r inte GPS-baserat utan bygger pa vilka master som
Telias abonnenter har anslutit till. Detta har sedan raknats upp till
totalbefolkningen.

All data ar anonymiserad hela vagen och aggregerad till att minst fem
personer maste ha genomfort resor inom angiven geografisk uppdelning
och angiven tid.

2.2 Omradesindelningen

Datan som har anvants kommer fran Telia Crowd insights dataset for resor
(Trips), vilket &ar startmal-data. Det innebar att resvagar inte finns med utan
bara var resan startar, var den slutar, nar den &r gjord och hur manga som
har genomfort den. Datan &r uppdelad i omraden och den geografiska
uppdelning som i huvudsak har anvants ar rutnatsindelningen, vilket ar den
finaste indelningen. Ett utsnitt pa hur den ser ut framgar i Figur 1. De
minsta rutorna, de som aterfinns i tatorterna, ar 500 x 500 meter.
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Figur 1. Utsnitt 6ver hur rutindelningen ser ut. Notera att omradena ar mindre i tatorter an
utanfér dem.

2.3 Definition pa resa

| analysen har samma definition av resa anvénts som Telia Crowd insights
anvander. Det innebér att resor och pauser avldser varandra, dar en paus
innebar att mobiltelefonen befinner sig pa samma plats under en viss tid.
D4 bryts resan. Den tid som kravs for att dela en resa i tva delar beror pa
reslangden, vilket Figur 2 visar. Ju langre stréacka som tillryggaldggs, desto
langre behdver pausen vara innan resan delas. Den kortaste pausen som
avslutar en resa ar 10 min medan de langsta resorna har en tolerans pa
upp till ver 100 min for en paus.
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Figur 2. Diagram som visar hur lang paustid som kravs for att bryta en resa. For korta resor
ar det mellan 10 och 20 minuter. For langa resor kan det vara éver 100 minuter.

Utdver det anvands ocksa en riktningsforandringsparameter for att dela upp
en resa. Det kan exempelvis vara om resan atervander till
ursprungsdestinationen. Den delas da i tva.

Denna resedefinition skiljer sig fran den som anvands i
resvaneundersokningar dar definitionen snarare &r att respondenten
uppfattar det som en resa och att resan har ett arende. Férutom att
insamlingsmetoderna ar helt olika kan alltsa definitionen ocksa ge andra
resultat. Langre vantetider i kollektivtrafiken kan i Telia Crowd insights
exempelvis dela resan i tva delar och resor som i resvaneundersokningar
betraktas som arenden, exempelvis taxiforares arbete eller
rekreationscykelturer kan komma med. Ingen av definitionerna ar fel utan
bara olika.
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3 Metod

3.1 Representativ manad

Analysen har genomforts fran exporterade CSV-filer fran Telis tjanst. Data
for hela ar 2023 har anvants.

For att begransa de startmalrelationer som behdvde inga gjordes forst ett
test mot om andelen korta resor avvek manaderna emellan. Det gjordes
ganska forenklat genom att undersoka alla manader pa kommunniva och
se hur stor andel av alla resor som startade i en kommun som ocksa
slutade i samma kommun. For hela aret var det 74 procent, vilket ger att
mars manad bor kunna anvandas som representant for hela aret. Pa sa vis
kunde sju miljarder resor reduceras till drygt 600 miljoner, drygt 21 miljoner
dagliga resor. Som jamforelse ska namnas att det ar ungefar dubbelt sa
manga dagliga resor som RVU Sverige pavisar?.

Andelen resor som startar i en kommun som
ocksa slutar i samma kommun
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

jan feb mar apr maj jun jul aug sep okt nov dec

Figur 3. Andelen resor som borjar och slutar i samma kommun varje manad under 2023.

1 https://www.trafa.se/globalassets/statistik/resvanor/2022/resvanor-i-sverige-
2022.xlsx tabell 1. Totala antalet huvudresor delat pa 365.
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3.2 Ruttning

Mars manad plockades ut pa den finaste nivan, pa rutnatsnivan. Dar
presenteras datan som dagliga resor. | varje startmalrelation ar det 5-20000
resor. Det lagre vardet eftersom farre an fem resor inte ar bortfiltrerade. Det
hogre vardet ar antalet resor med start och mal inom rutan Hotorget i
Stockholm.

Att manga personer reser i samma startmalrelationer innebéar att av 14
miljoner resor rackte det med att rutta cirka 750000 stycken. Detta eftersom
hundra resor mellan tva rutor saklart inte maste ruttas hundra ganger.
Resor inom samma ruta ar inte heller ruttade. Dels for att de ar kortare an 4
km, men ocksa for att start- och malpunkten ar identisk i datasetet.

Ruttningen genomfordes i BigQuery med ruttningsmotorn Valhalla.
Standardinstallningar anvandes pa bilvagnatet. Anledningen till att
bilvagnatet och inte gang- eller cykelvagnatet anvandes var att studien
skulle fanga en potential till 6verflyttning och att bilvagnatet ofta ar mer gent
pa langre resor &n gang- och cykelvagnatet. | tatort ar daremot gang- och
cykelvagnatet ofta mer gent, men dar kommer eventuella omvagar nastan
aldrig gora att en resa blir sa pass mycket langre att den faller utanfor
troskeln som sattes till 4 km. Ruttens snappning mot vagnatet gjordes till
narmaste vag fran rutcentroiden. Det ger antagligen langre resor én vad det
i verkligheten ar.

Resultatet som kom ut fran Valhalla inneholl den ursprungliga CSV-filen,
men dar restid med bil och reslangd var adderat som kolumn. Vidare
analyser gjordes sedan i Arcgis pro och Excel.

3.3 Uppviktning

Med anledning av anonymiseringen har resrelationer med farre an fem
resor exkluderats. Om en stad har 100 rutor och en annan har 100 rutor
finns det alltsd 10000 potentiella startmal-par som alla maste 6ver 5. Detta
drabbar resultatet asymmetriskt da langre resor far svarare att komma éver
troskeln i varje par. For korta resor finns det nastan alltid tillrackligt med
resor mellan alla rutor. Det var darfér nddvandigt med en uppviktning.

Uppviktningen av den finmaskiga rutnatsdatan gjordes genom att anvanda
mars manads kommundata dar varje startmal-par pa rutniva parades mot
motsvarande startmalpar pa kommunniva. Detta da kommundatan
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innehaller "alla” resor, drygt 21 miljoner resor, jamfoért med rutnivans 14
miljoner resor, vilket Figur 4 visar.

Antalet miljoner dagliga resor | dataseten
25

20

15

: I
0

Counties Municipalities Districts Grids

&)1

Figur 4. Antalet resor som ingar i datasetet beroende av vilken geografisk indelning som
anvands. Grids ar det som i texten kallas rutor.

2024-04-10

12(17)



TYRENS & TeliaCompany

4 Resultat

4.1 Reslangder

Resultatet pekar pa att vi i Sverige reser ungefar 160 miljoner kilometer per
ar. Det ger en medelreslangd pa 7,6 km per resa. Andelen resor efter
reslangd framgar i Figur 5.

Andel resor efter reslangder

100%
90%
80%
70%

60%

Andel av resor

50%
40%

30%
1 3 5 7 9 11131517 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37 39 41 43 45 47 49

Resland i km

Figur 5. Andelen resor per reslangd. Diagrammet ar ackumulerat, vilket innebar att om du
foljer den horisontella linjen fran 5 km finner du att den méter diagramlinjen pa 62 procent.
Det betyder att 62 procent av alla resor &r 5 km eller under.

For att sétta resultatet i ett sammanhang valdes en troskel om 4 km
eftersom det motsvarar en kvart pa cykel. Detta som ett satt att forsta vad
femtonminutersstaden ger for utfall i faktiskt resande. Har valdes en
cykelhastighet om 16 km/h, vilket &r i undre spannet i VTI 2017, Cyklisters
hastighet?. Om istallet 20 km/h hade valts skulle reslangden komma upp till
5 km, vilket skulle ge att 62 procent av alla resor skulle kunna genomféras
till fots eller med cykel pa en kvart.

2 https://vti.diva-portal.org/smash/get/diva2:1115997/FULLTEXTO01.pdf
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4.2 Geografiska skillnader

Reslangderna skiljer sig at mellan olika kommuner, vilket framgar Figur 6. |
diagrammet framgar att de flesta av Sveriges storsta kommuner har en
hdgre andel korta resor &n landet i stort.

Andel resor som &ar 4 km eller kortare per

storstadskommun
80%
69% 69% __
70% 66% 66% 65% 6396 63% 63% 63% 629
50% 60% 60% 5504 53% 579 579 5796 seag
50%
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10%
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< ) O O e
fg“ e @\?, & \,é‘ & 0@ 2 %&‘ b\°..on° & .b& < @"(b & \@
& S © \,\\zg}% RO RS

Figur 6. Andelen resor som ar 4 km eller kortare per startkommun. Den svarta stapeln visar
landet i stort.

Grupperat efter SKR:s kommunindelning i Figur 7 framgar att det ar de
storre staderna (de som aterfinns i Figur 6) som drar upp genomshnittet. |
Ovriga delar av landet &r andelen korta resor lagre. Men aven utanfor de
storre stédderna ar en relativt hog andel av resorna kortare &n 4 km.
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Andel resor som ar 4 km eller kortare efter
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Figur 7. Andelen resor som ar 4 km eller kortare efter SKR:s kommungruppsindelning.
Diagrammet avser startkommun for resan.

Att forklara datan efter kommuntillngrighet, som i Figur 6 och Figur 7, kan
vara nagot klumpigt eftersom kommuner ofta bade bestar av tatorter och
landsbygd. Det blir pa sa vis svart att forsta stadens och landsbygdens
olika férutsattningar eller resebeteenden.

Men att istallet definiera tatortsresor som resor som bade borjar och slutar i
samma tatort skulle ge ett grovt missvisande resultat eftersom tatortens
storlek begransar hur lang en resa kan vara. Det finns helt enkelt inga
l&nga resor inom en normalstor tatort.

Om datan daremot begréansas till bara resor som borjar alternativt slutar i
en tatort framgar att 65 procent av alla resor som startar i en tatort ar
kortare an 4 km, medan bara 42 av resorna som inte startar i en tatort ar
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det. Till denna slutsats har inte SCB:s tatortsdefinition anvants utan den
rutnatsindelning som Telia Crowd insights &r redovisat i. Som framgar i
kartan i Figur 1 ovan ar rutorna mindre i tatorter an utanfor och sma rutor
kan darfor fungera som tatortsdefinition. Men i detta ska det noteras att en
resa fran landsbygden sallan slutar pa landsbygden utan oftast gar till en
tatort. Om denna resa gar pa morgonen ar den ocksa néastan alltid speglad
pa eftermiddagen. Den ena blir da en tatortsresa och den andra en
landsbygdsresa. Det finns med andra ord relativt fa rena landsbygdsresor.

4.3 Persontrafikarbete

Aven om det sker manga resor ar det inte givet att dessa ger upphov till s&
manga tillryggalagda kilometrar. Det visar ocksa denna studie. Som Figur 8
visar orsakar de 57 procenten av resorna som ar 4 km eller kortare bara 9
procent av persontransportarbetet.

Skillnanden mellan andel resor och andel
tillryggalagda kilometer

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%
Personkilometer Antalet resor

4 km eller kortare Langre

Figur 8. Skillnaden mellan andelen korta resor och deras andel av persontransportarbetet

Det gér inte att direkt omsétta Figur 8 till att de lAnga resorna orsakar
betydligt mer utslapp &an korta, men eftersom varje lang resa saklart kraver
mer energi och att resvaneundersokningar har visat att langa resor har
hogre bilandel sa stodjer resultatet helt klart en sadan slutsats.
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5 Diskussion och vidare arbete

For att genomfora denna studie har miljarder faktiska resor ingéatt, men
sjalva analysen ar relativt enkelt gjord. Genom kalibreringar och
ifrdgasattanden pa olika satt skulle resultatet kunna forbattras. Men framfor
allt skulle resultatet behova sattas in i lokala sammanhang for att forstas.
Hur kommer det sig att Goteborg har farre korta resor &n Malmé? Och hur
kommer det sig att Stockholm, dar en uppfattning kan ha varit att man reser
langt till bade arbete och fritidssysselsattning, visar sig ha en mycket hog
andel korta resor.

En hdg andel korta resor kan dels indikera hdg urbanitet och stadskvaliteter
i linje med konceptet om femtonminutersstaden. Men det kan ocksa
indikera isolering: En tatort med hog andel korta resor har helt enkelt for
langt till andra tatorter for att de ska kunna ha ett vardagsutbyte. Ett sétt att
battre forsta detta skulle kunna vara att undersoka om farre resor per
person genomfors i vissa delar av landet &n andra.

Hur kort en resa far vara for att inkluderas i analysen har betydelse for
resultatet. D& samma resedefinition har anvands i denna rapport som Telia
Crowd insights anvénder inkluderas resor inom en ruta, inte bara mellan
dem. Det ger att resor kan vara kortare 500 meter, vilket &r den minsta
rutstorlek som anvands och den rutstorlek som anvands i stader.

En alternativ metod hade kunnat vara att bara inkludera resor som har
passerat en rutnatsgrans eftersom det bara ar dem som i ruttningen far en
reslangd. Det hade ocksa varit mgjligt att anvanda en avvagning dar resor
inom stdrre rutor inkluderas helt eller delvis, men inte dem i de i minsta
rutorna. En uppskattning av vad det skulle innebéra ger att andelen resor
som ar kortare an 4 km (men langre an 250-500 meter) blir 50 procent av
alla resor, istéllet fér 57 procent av dem. Men som sagt, for detta PM
valdes Telia Crowd insights definition eftersom den var mest konsekvent
och transparent. Omvant hade en snabbare cyklisthastighet 6kat hur langt
det gar att na pa 15 minuter.

For trafik- och samhallsplaneringen ar det intressant att undersoéka hur olika
planeringspraktiker ger olika utfall i faktiskt resande. For ger inte planering,
exempelvis i linje med femtonminutersstaden eller cykelbanor, avtryck pa
det faktiska resandet minskar ju planeringens betydelse avsevart. For att
undersoOka detta i framtida utredningar finns flera tillganglighetsstudier och
-metoder att jamféra denna studies faktiska resande med.
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